NEIOERREE
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

Rekomendacje

Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego w zakresie
kryteriow oceny wniosku

Warszawa, listopad 2018

1



KRYTERIUM ,,Poprawa poziomu BRD”

SPOSOB OCENY
W celu dokonania oceny zadania nalezy odwotaé¢ sie do opracowania pt. ,Klasyfikacja ryzyka
dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw
wojewodztw i powiatéw w latach 2015 — 2017 wraz przedstawieniem wynikéw na mapach”.

Jest ono dostepne na stronie internetowej: http://www.krbrd.gov.pl/pl/pozostale.html.
W opracowaniu tym zidentyfikowano wartosci LOSICR (Liczba ofiar $miertelnych i ciezko rannych).

Zgodnie z ww. Klasyfikacjg zostata stworzona mapa uwzgledniajgca powiaty — ryzyko spoteczne,
wypadki ogétem, liczbe ofiar $Smiertelnych i ciezko rannych.
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Pod wskazanym linkiem znajdujg sie réwniez materiaty zrédtowe, na podstawie ktérych opracowana
zostata przedmiotowa mapa. Ztozone wnioski bedg oceniane w zakresie BRD na podstawie ww.
materiatéw zrédiowych.

Na stronie internetowej dostepny jest folder (ZIP) pod nazwg Metodologia klasyfikacji ryzyka
2015_2017-tabele-obszary Powiatéw. w folderze znajduje sie arkusz (exl.)
pn. P1_Powiaty wszystkie 2015 2017 z ktérego pochodzi tabela ponize;j.

Ludnosé Ofiary smiertelne i ciezko ranni
Lp Wojewddztwo Teryt MNazwa Typ powiatu il LOSCR
Klasa Poziom ryzyka
[tys. mieszk.] (ofiar/ 3 lata) ryzyka

1 |Dolnoslaskie 0201 bolestawiecki ziemski 90,2 119 D Duze

2 |Dolnoslgskie 0202 dzierzoniowski ziemski 102 6 128 D Duze

3 |Dolnoslaskie 0203 gtogowski ziemski 90,0 158 E Bardzo duze
4 |Dolnoslgskie 0204 gorowski ziemski 357 75 C Srednie

5 |Dolnoslgskie 0205 jaworski ziemski 51,2 90 C Srednie

6 |Dolnoslaskie 0206 jeleniogarski ziemski 64 4 59 B IMate

7 |Dolnoslgskie 0207 kamiennogarski ziemski 443 39 A Bardzo mate
8 |Dolnoslgskie 0208 ktodzki ziemski 161,5 191 E Bardzo duze
9 |Dolnoslaskie 0209 legnicki ziemski 552 131 D Duze

10 |Dolnoslaskie 0210 |lubanski ziemski 552 26 | A | Bardzomale |
11 |Dolnoslgskie 0211 lubinski ziemski 1064 132 D Duze

12 |Dolnoslgskie 0212 lwowecki ziemski 46,5 35 A Bardzo mate
13 |Dolnoslgskie 0261 m. Jelenia Gora grodzki 80,5 56 B IMate

14 |Dolnoslgskie 0262 m. Legnica grodzki 100,7 111 D Duze

15 |Dolnoslaskie 0265 m. Watbrzych grodzki 1146 160 E Bardzo duze
16 |Dolnoslgskie 0264 m. Wroctaw grodzki 6377 815 E Bardzo duze
17 |Dolnoslgskie 0213 milicki ziemski EIN 20 A Bardzo mate
18 |Dolnoslgskie 0214 olesnicki ziemski 106,8 65 B IMate

19 |Dolnoslgskie 0215 otawski ziemski 76,3 50 B IMate

20 |Dolnoslaskie 0216 polkowicki ziemski 63,1 77 C Srednie
21 |Dolnoslaskie 0217 strzelinski zZiemski 441 16 A Bardzo mate
22 |Dolnoslaskie 0218 Sredzki ziemski 53,2 60 B IMate

23 |Dolnoslaskie 0219 Swidnicki ziemski 1589 32 E Bardzo duze
24 |Dolnoslaskie 0220 trzebnicki ziemski 841 151 E Bardzo duze
25 |Dolnoslaskie 0221 watbrzyski ziemski 56,8 130 D Duze

26 |Dolnoslaskie 0222 |wolowski ziemski 47 1 20 | A | Bardzomale |
27 |Dolnoslgskie 0223 wroctawski ziemski 1374 347 = Bardzo duze
28 |Dolnoslaskie 0224 zabkowicki ziemski 66,5 122 D Duze

29 |Dolnoslaskie 0225 zgorzelecki ziemski 91,3 52 B IMate

30 |Dolnoslaskie 0226 Ziotoryjski ziemski 44 4 40 A Bardzo mate
31 |Kujawsko-Pomorskie [0401 aleksandrowski ziemski 553 - A Bardzo mate
32 |Kujawsko-Pomorskie [0402% [brodnicki ziemski 78,6 ( 49 ) A Bardzo mate
33 |Kujawsko-Pomorskias@®  {bydgoski ziemski 1144 S D Duze

Podczas oceny komisja jest zobowigzana wyszuka¢ dany powiat w zatgczonej tabeli w pierwszym
arkuszu pn. LOSICR i przyzna¢ punkty zgodnie ze skalg zatwierdzong przez wojewode.

Dla zadan na drogach gminnych nalezy przyjg¢ zatozenie, ze gmina uzyskuje punkty adekwatnie
do ryzyka, jakim objety jest powiat, w ktérym jest ona usytuowana. Zatem Komisja jest zobowigzana
zidentyfikowac¢, na obszarze jakiego powiatu usytuowana jest gmina, nastepnie odszuka¢ powiat
zgodnie z procesem opisanym powyzej i przyzna¢ wnioskodawcy punkty w odniesieniu do ryzyka
jakim objety zostat powiat.



KRYTERIUM ,,Poprawa bezpieczenstwa pieszych”

SPOSOB OCENY

Ksztattujgc punktacje w zakresie wptywu zadania na poprawe bezpieczenstwa pieszych Komisja
moze bra¢ pod uwage potrzeby zidentyfikowane na obszarze danego wojewédztwa w oparciu o
opracowanie pt. ,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i powiatow w latach 2015 — 2017 wraz
przedstawieniem wynikéw na mapach”.

Wskazane opracowanie zawiera klasyfikacje powiatow pod katem réznych grup wypadkdw, w tym
wypadkoéw z udziatem pieszych, w okresie ostatnich 3 lat.
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Jednoczesnie wskazujemy, ze Minister Infrastruktury rekomenduje do stosowania w zakresie
przygotowania inwestycji, budowy, przebudowy, remontu oraz utrzymania drég publicznych,
jako standard, opracowanie pt. ,”"Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych — wytyczne
prawidtowego oswietlenia przej$¢ dla pieszych”.

Wytyczne zawierajg: zasady ogodlne oswietlania przejs¢ dla pieszych, procedure projektowania
oswietlenia na przejsciach dla pieszych, w tym: ustalanie koniecznosci oswietlania przejs¢
dla pieszych, okreslanie klasy oswietlenia i zasady doboru rozwigzania oswietleniowego, a takze
zasady odbioru instalacji oswietleniowych, wymagania dotyczgce eksploatacji i monitorowania
stanu instalacji oswietleniowych.



Zatgcznik nr 10 do Raportu z przeprowadzonych studiow i analiz realizowanego w ramach
wytycznych; stanowi katalog dobrych i ztych praktyk a takze przyktady modernizacji osSwietlenia
na przejsciach dla pieszych.

Podczas oceny komisja jest zobowigzana przyzna¢ punkty uwzgledniajgc:

- poziom ryzyka stania sie ofiarg sSmiertelng lub ciezko ranng w wypadku drogowym z udziatem
pieszych w danym powiecie (wyszukujgc warto$é LOSIiCR dla danego powiatu w tabeli
P.7_Powiaty piesi_2015 2017 w folderze Metodologia klasyfikacji ryzyka 2015 _2017-tabele-
obszary Powiatéw i przyznajgc punkty zgodnie ze skalg zatwierdzong przez wojewode).

jak réwniez:

- dla istniejgcych drég:

a) informacje czy w ramach realizacji inwestycji przeprowadzono pomiar istniejgcego
oswietlenia na  przejsciu dla pieszych w tym: ustalanie koniecznosci
oswietlania/modernizacji o$wietlenia przej$¢ dla pieszych,

b) czy rozwigzania zastosowane na przejsciach dla pieszych spetniajg wymagania okreslone
w wytycznych w stosunku do klasy oswietlenia i zasady doboru rozwigzania oswietleniowego,

- dla nowobudowanych odcinkéw drég:

a) czy rozwigzania zastosowane na przejsciach dla pieszych spetniajg wymagania okreslone
w wytycznych odnoszace sie do ustalania koniecznos$ci oswietlania przejs¢ dla pieszych,
okreslanie klasy oswietlenia i zasady doboru rozwigzania o$wietleniowego.



KRYTERIUM ,,Zarzadzanie predkoscia”

SPOSOB OCENY

W celu dokonania oceny proponuje sie uwzgledni¢ wypadkowosS¢ w regionie w oparciu
0 opracowanie pt.: ,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i powiatow w latach 2015 - 2017 wraz
przedstawieniem wynikéw na mapach”.

W opracowaniu znajduje sie mapa ogdélnego ryzyka spotecznego obrazujgca liczbe ofiar
$miertelnych i ciezko rannych w wyniku wypadku spowodowanego niedostosowaniem
predkosci do warunkéw ruchu w okresie ostatnich 3 lat.

Podczas oceny komisja jest zobowigzana przyzna¢ punkty uwzgledniajgc poziom ryzyka stania
sie ofiarg $miertelng lub ciezko ranng w wypadku spowodowanych jazdg z niebezpieczng
predkoscia w danym powiecie (wyszukujac warto$é LOSICR dla danego powiatu w tabeli
P.5 Powiaty predkosé 2015 2017 w folderze Metodologia klasyfikacji ryzyka 2015 2017 —tabele-
obszary Powiatéw i przyznajgc punkty zgodnie ze skalg zatwierdzong przez wojewodeg).
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Dodatkowo podczas oceny nalezy uwzgledni¢ zastosowane w projekcie $rodki pozwalajgce
na zarzadzanie predkoscig na drodze. Chodzi o zarzgdzanie, ktére jest rozumiane jako ustanawianie
racjonalnych ograniczen predkosci oraz ich egzekwowanie za pomocg m.in.: rozwigzan planistycznych,
rozwigzan infrastruktury drogowej i organizacji ruchu, nadzoru i zaawansowanych technologii itp.

Problematyka nowoczesnego zarzgdzania predkoscig wraz z podaniem procedur postepowania przy
doborze poszczegodlnych srodkoéw zarzgdzania predkoscig i sposobow ich wdrazania, z uwzglednieniem
szerokiego zakresu uwarunkowan organizacyjno-technicznych i spofecznych jest przedmiotem
opracowania pt. ,Wytyczne zarzagdzania predkoscig na drogach samorzgdowych”.

Czesé¢ lll opracowania stanowi katalog wybranych Srodkéw zarzadzania predkoscig omawianych
W opracowaniu, wraz ze schematycznie przedstawiong charakterystykg poszczegélnych srodkow
i ogolnymi zaleceniami ich stosowania. Sg to jedynie wybrane $rodki pozwalajgce na zarzgdzanie
predkoscig na drogach, jednak zawarty w opracowaniu katalog wskazuje kierunki/rozwigzania jakie
mozna bra¢ pod uwage przy ocenie wnioskow.

Srodki uspokojenia ruchu drogowego

- stosowane odcinkowo

Do oddnkowo stosowanych srodkdw uspokojenia ruchu zalicza sie
ghvemie zmizng preekroju poprzecznego (pas wielofunkoyjny i skrzy-
Jowania z wydzielonymi relagami ruchu) z preebudows skrzyzowar na
mizbe ronda i mini ronda oraz dedatkowo elementy typu progi zwalnia-
jace (wyspowe lub o duzym skosie najazdowym). Dodatkowo modiwe
do zastosowania naprzemienne parkowanie wadhuz krawedszi drogl.

rnwudu_] e wygiecie tnrud]lazdy prz',l przejezdzie przez misjscowosc
b osiedle mizszkaniows [

Pas dzielacy wielofunkoyiny

F  lokzlizaciz na drogach jednojezdniowych w obszarach zabudowa-
my

r |uka||zaqa na drogach Zi G,

¥ Ickalizac pray pmekrn]ach min. 9,0 m, co nie wymaga przebu-

dowiy Zwiazanej z poszerzeniem calego przekroju, lub wegszych

ale z koniecznoscig przebudowy,

wystepujg liczne zjazdy i skrzyzowania,

wystepuje znaczna lichba migjsc z przekraczaniem jezdni przez

pieszych i rowerzystow,

przebudowa przekroju poprzecenego 1:4.

Parzmetry technicane:

szerckost pasew ruchu - min 3,5 m,

szerckost pasa dzielgcego — min 2,0; w rejonie skrzyzowan, pray

wydzelonych pasach dla skrgtu w lewo — min. 2,0 m,

parametry skrzyfowan typu mafe ronde i mini rende wg K-07,

paramatry wyniesionych przejsc dla pieszych - skos wyspy powy-

2ej 1:20 (w pﬁypad'r(u wystepowania pojazdow transportu zhio-

rowegao),

F pozcstste parametry techniczne elementéw typu progi wyspows

zwalniajgce, wyniesione przejsda dla pieszych wg K-03.

Warunki stosowania

?‘lla kompleksowe dla odcinka drogi stanowiy polaczenie
b wiscej srodkdéw zarzgdrania predkosciz, Smsupe sig je prze-
: de wszystkim w celu spotegowania oddzialywania kilku rownoleghych
driatar na odeinku drogi w misjscach:

-

Yy

F o dugej koncentracii 2darzen drogowych,

F  wysokich obserwowanych predkedciach (dufy udziat kierujacych
znacznie przekrazajacych limit predkosd =20 km'h),

F  wystepowania |Im1\_,f§'l obserwowanych zakideen plynnodd ruchu,
awigzanych z obshugg otoczenia drogi.

‘Wdrazanie takich dziatan zaleca sie przede wszystkim:

F na oddnkach preechodzacych przez obszary zabudowans,
aw szzegolnosd: obszary centralne i obszary zielnic mieszka

ni :

F na przejsciach drog tranzytowych przez obszary zabudowane -
miabe misjscomosd,

Srodkami kompleksowymi do zarzadzania predkodcia na powyiszych

oddinkach s3;

F  typowe ograniczenia predkosd w obszarze zabudowanym wspar-
te elementami fizycznymi (np. pas zequ-' wielafunkeyiny,
skrzyZowania typu male ronde) - edcinki drég tranzytowych w
mahych miejscowosciach, Ddcmel ulic w miasta n]gh (dregi gh:twne.
zhiorcze i lokalne),

F  Iokalne ograniczenia predkosd z elementami fizycnych srodkow
redukdgi pradkosci (np. skrzyzowania typu mate | mini ronda, wy-
niesione przsjicia dla pieszych, progi zwalniajace wyspowe) -
odcinki drog Zhiorczych i lokalnych




Przydatne linki:

1. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego — http://krbrd.gov.pl/pl/

2. ,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajéow wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaréow wojewddztw i powiatéw w latach 2015 - 2017
wraz przedstawieniem wynikéw na mapach” - http://krbrd.gov.pl/pl/pozostale.html

3. ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych — wytyczne prawidtowego
oswietlenia przejs¢ dla pieszych” — http://krbrd.gov.pl/pl/pozostale.html

4. ,Wytyczne zarzadzania predkoscig na drogach samorzadowych” -
http://krbrd.gov.pl/pl/pozostale.html
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